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Kraf tfahraeug mit Seitenaufprallverstarkung 





Die Erfindung betrifit ein Kraftf ahrzeug, insbesondere 
5 CoupS- 6der CabrloXet-Fahrzeug, mit ©iner B-Saule, ei- 
Bcr Langsschwelleranordnimg, in die die B-SSule mUndet, 
und einer .Quervexsteifung, dia aich in Querrichtung bis 
oterhalb der Langssohwelleranordnung .uad beiiachbart ?u 
einem unteren Bnde der' B-S&ule eratrockt. • 

t 

10 . . Bin derartiges Kraftf aUrzeug ist beispielsweise aus dem^ 
deutschen Gebrauchsmuster: db 297 14 656 bekanat. Dort 
aind im wesentlichen vertikal ausgerichtete Verstfir- 
kuagsprof ile zur Auf nahme von seitlich'' auf das Fahrzeug 
einwirkenden Aufprallkrafi;en zugeordnet.- 

■ 

15 Bei Personenkraftvagen in Form yon Cabriolets oder Cou- 
• pgs bestebt allgemein daa Problem, dafi die B-Saule auf 
, jDBiden Seiten de;r Karosserie- im Bereich der Bxiistun^s- 
lin^-e vmd damit unterJxalb der seitliafeen Fensterberei- . 
Che' endet." Nacjx uaten mUadcn die B-S&ulen jeweils in 
eine LEngssohwelleranordnung, die ebenfalls Teil der 
tragenden . Struktur der Karosserie sind. Da die B-gaulen 
in ihrem oberen Endbereich keine Anbindung an einem 
Dachrabmen der Karoaaeriestruktur aufwelsen, sind sie 
im Hinblick auf seitliche Aufprallbelastungen relativ 
25 schwach ausgelegt, so daS bei einem Seltenauf prall . das 
obere. freie Ende der B-saule . in, den Fahrzeuginnenraum 
gedriickt werden kann und eine erhebliche ■ Verletzungsge- 
fahr fttx den Pairer bzw.- BeifaJurer besteht- 



20 
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Die bekannten Verat^kungsrohxe sind iusoweit noch ver- 

• besserungsbediirftig, da sie einen relativ kleinen Quer- 
schnitt aufweisen uud dadurch bei einem Seiteoaufprall 
relativ welt In eine StoBf angerstruktur .des seitlich 
aufpraileaden Falirzeugs eindringen konnen/ wahxend der 
tib'rige Teil des Stofifangers tief in den Insassenrauin 
vordriogen kann, so da£ letztliah zwar die B-SMule ei- 
nigermaCen geschutzt X3t, aber deruxooh erhebliche Ver- 
letzungarisiken fUr die Fahrzeuginsaasen beatehea. 

• Die Aufgabe der Brfindung best-ebt darin, ein Kraftfahr- 

. zeug mit einem verbesserten Seitenauf prallacliutz be- 

» • • - 

reitzustellen . 



A 




Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durah ein Kraftfahr- 

* « ■ 

zeug, insbesondere Coupg- oder Cal?riolel:-Fahrzeug ge-. 

15 lost, mit einer B-SRule, einer Langsschwelleranordnung , 
in die die B-S^ule luiindet, und einer Querversteifung, ' 
die sich in Querrichtung bis . oberhalb* der Langsschwel- 
leranordnung und benachbart zu einem unteren Bride der 
B-Saule erstreokt> wobei sich das Kraftf ahrzeug erf in- 

20 dungsgemajS dadurch auszeichnet/ daJS ein in. Langsrich- 
tung und aufrecht angeordnetes, plattenfoxmiges Auf- 
prallelement an einer Innenseite mit einem stirnseiti- 
gen Bnde der Querrersteifung verbunden ist» 



25 



Durch die Anordnung eines plattenforraigen Aufprallele- 
ments wird eine aeitliche StimflSche, auf die bei ei- 
nem Seitenaufprall der StofifSnger Oder die Frontpartie 
des aufpralldinden Pahrzeugs zusaramenwirkt, gegenliber 
einem bekannten VerstSrkungsrohr ganz erheblich vergro- 
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i^ert/ so daJ5 in einem wesentlich girofieren Ma£e als bis- 
her die M5gliclikeit geschaffen wird, die- Aufprallener- 
gie in einem geringstmoglichen Mafie durch eine Verfor- 
xuuug des Seitenbereicba und in eijiem grttfitmoglichen 
Ma^e durch eine Verformung des Frontbereichs 'des seit-' 

a 

lich aufprallenden Fahrzeugs zu abaorbieren, der hier- ' 
fUr weitaus besser in der Lage ist, da entspreobende 
Verformungswege zur VerfiigiJUxg stehen, im Gegenaatz. zum 
Seitenisereiabr wb bereits nach relativ geringen Verfo'r- 
mungen bzw. Verfonnungswegen erheblicbe Verletztmgsge- • 
fahren bestehen. 



15 



Das stirnseitige i Ende der Quexverst^kung kann in 
Pahrtrichtung gesehen vor oder Ixinter der B-Saule ange- 

« 

ordnet sein, Au£erdeia kann vorgesehen sein, dajj das 
stirnseitige Ende der QuerverstSLrkixng die B-Saule we- 
nigstens teilweise durchdringt oder umgekehrt- • 




Besonders vorteilbaft ist es, wenn das stirnseitige 

• Ende der Querver3tarkung in seitlicher Ricbtung Uber 

eine AuBenseite der B-Saule vorsteht, so da£ die Innen- 

20 seite des Aufprallelenientes einen Abstand von der Au- 

JSenseite der B-SHule aufweist. Daduroh .wird sicherge- 

stellt, daiS bei einem Seitenaufprall die B-Saule nicbt 

sogleich in Mitleidenschaft gezbgen wird/ sondem zu- 

• • • 
nachst das Aufprall element und der Quartrager die auf-. 

25 tretenden Belastxingen &o w&±% wie mSglioh. in die Front- 

struktur des seitlicb aufprallenden Fabrzeugs eihlel- 
■ 

ten. 
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Bs kann vorteilhaft sein, wenri ein unterer Rand des 
Aufprallelementes mit der Langsschwelleranordnung ver- 
bunden ist, Au^erdem .kaxm ein unterer Rand des Aufpral- . 
lelementes gegen sine Au£enseite der Langsschwel- 
leranordnung abgestUtzt aaliegend angeordnet sein. Eine 
feste Verbindung des Aufprallalementes mit der LSngs- 
schwelleranorduung ist von Vorteil/ um bei einem Auf- . 
prall im Bereich oder oberbalb der Querverateifung eine 
Verkippung des Aufprallelementes mSglichst zn verbin- 



dern. 



BS kann vorgeaelien sein, da£ das Aufprallelement in 
Langsrichtung das stimseitige Bade der Querversteifung 
und die B-saule zumindeat teilweise liberdeckt. 

I 

Eine beaonders vorteilbafte Anordnung zeichnet sibh 
dadurch aus, dafi eine Aufienfiache des Aufienelements 
vertiKal oder insbesondere liber , eine vertikale Position 
binaus naob. aufien geneigt angeordnet ist, insbesondere 
unter einem Winkel in eiriem Bereich von 2». bis 20°, 
bevorzugt 10 «, zur Vertikalen. Dies bat den Vorteil, 
daii ein im Vergleicb zu ■ herkommlicben Personenkraftwa- 
gen relativ hoch- angeordneter StoJSfanger von Geldndewa- 
gen o..a. (aucb als Strv bezeichnet) bei einem Seitenauf- 
prall' tendenziell nacb unten gefUbrt wird und weniger 
leicbt nacb oben iiber das Aufprallelement binweggleiten 
und in den Fabrzeuginnenraum eindringen kann. 

In diesem Zusammenhang ist es aucb vorteilbaft, wenn 
sich das Aufprallelement bis in eine relativ grofie HGbe 
erstreckt, insbesondere bis in eine HSbe von etwa 60 cm 
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oberhalto des Bodens, da StoSfaoger oder Prootstrakturen 
von Gelandewagen h^ufig bis in diese H6he reichen. 




Zur, optimalen ITmsetzung des erlauterten Wirloingsmeoha- 
nismus des Aufpralleleiuentes ist es vorteilhaft^ wenn 
das aufpralleleraeat elnen im wesentllchen. horizontalen 
oberen Rand aufweist, . . / 

* m 

t 

> 

Das Aufprallelemefat: kann stoff- und/oder fonnsohlii^sig 

mit . * d'er Querverstarkung und bevorzugt auch mit der 

* * . ' 

LSngstrageranordnung verbuaden sein, 



10 



15 




20 



25 



Da nicht beabsiclitig:t 13 1, da£ ein nenneoswerter Anteil 
der Aufprallenergie in dem Aufprallelemerit. selbst. ab- 
sorbiert wird/ ist dieses so steif und unverfojxnba:p wie 
mSglicli zu gestalten, eventuell mit Ausnabme der Ren- 
der/ wobei es zweckmaJSig sein kann, wenn. das Aufpralle- 
lexaant als Platte aus einem massiven Material ausgebil- 
dct ist. Aus Gewiohtsgriinden kann 'Leichtmetall vorteil- 
haft sein. 



Bine Alternative besteht darin, daB das Aufprallelement 
als plattenfdrmlges * Verbuadteil 

ausgebildet • ist- In diesem Ealle kann das Aufprallele- 
ment eine Innenbaut, eine AuBenlxaut (jeweils z,B. aus 
Blech) und • eine dazwischen angeordtiete VerstSrkungs- 
struktur aufweiseu* Insbesondere kann das Aufprallele- 
raent als Wabenblech ausgebildet sein, wobei Innen- und 
AuSenhaut aus Blech und die Veratarkuhgsstruktur z.B. 
aus ssiokzackfOxmig abgewinkeltem Oder gewelltem Blech 
besteht . 
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In einer Vartante kann das Aufprallelement als Waben- 
blech ausgebildet sein, wobei Innen- und Aufienhaut aus 
Blecb u»d die Verstaxkungsstrulctur in Poim von sich . in 
Querrichtuag erstreckenden WabenkSrpern ausgebildet 
ist. Die Wabenk»rper kdnn^ bapw. runden oder . aechsek- 
kigen Querscimitt aufweisen. 

Zweckmafiigerweise ist vorgeseheii, da£ sich die Querver- 
steifung iiber^ die Breit'e dea F.ahrzeugs zwischen zwei B-. 
Saulen und Langsschwelleranordnungen erstrepkt und bei- 
derseits im Sinne der Erf indung wie voxstehend erlau- 
tert' mit einem Aufprallelement versehen ist 

Weltere Vbrteile und. Merkmale; • d^r Brf indung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzug- 
ten AusfUhrung'sbeispiels der Eriindung, wobei auf eine 
Zaichnung 

• B^zug genoiomeix ist/ in der 

• • • • ' • . ' 

- Pig. 1 in einer schematisclien Darstellung etne typiache 

SeitenaufpraLlsituation ' zwisohen zwei herkcSimalichen 

Personenkraftwagen zeigt/ 

Fig-. 2 eine Situation ahnlich Fig. 1 zeigt/ wobei al- 
. lerdings, das seitlich aufprallende Fahrzug voro Typ ei- 
nes Geiandewagens (a.B. SOV) ist^ 

\ 

Pig. 3 die Aufprallsituation nach Pig. 2 anhand der 

beteiligten atrukturellen Elemente eines erf indungage- 
mkfien Kraftfahraseugs zeigt./ 
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Fig. 4 eine scixematisohe perspektivische Ansicht einer 
Kraftfahrzeugkarosserie mit einem erf indungsgemaSen 

' Seitenaufprallschutz zeigtv 

* . • 

■ 

Fig. 5 eioea TellUereich aus Fig. 4 in vergrofierter 
Darstellung zeigt/ r 




Fig. 6 einen Horizoatalschnitt • des . irx Fig. 5 darge- 
stellten Teilbereichs entlang Linie . VI-VO: in Fig. 9 



10. 



15 




20 . 



Fig, 7 eijie horiaontale Sohnitt ansicht einea Aufpralle- 
lements nach Fig. 6 zeigt/ 

Fig. 8 drei Bestandteile des als Wabenblech ausgefuhr- 
ten Aufpralleleinentes naah Pig. 6 und 7 zeigt/ und 

■ V 

Fig.. 9 einen sclieinatischen Vertikalschnitl: entlang Li- 
.nie IX- IX in Pig. 6 ira Bereich der Querverstelfung und 
der B-SRule zeigt. i • 

Zur Brlauterung der Problematils , auf dejren .liSsung die 
Erfindung abzielt, sei. zunSehst auf Pig, 1 und 2 Bezug 
genommen. Fig'. 1 aaigt eine typische Seitenaufprallsi- 
tuatiott, bei der ein Palirzeug 2 untex 90 « zur Fahrt- 
i;icht.ung eines zweiten Palirzeugs 4 seitliob auf dieses 
aufpralLt. Die Pohe " eines StoBf angers 6 des seitlioh 
aufprallenden Pahrzeugs 2 befindet sich hierbei im we- 
sentlichen. in gleicher H5be mit einer Langssahwel- 
leranordnung 8 des aweiten Pahrzeugs 4/ so dafi die auf- 
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tretende AufpraJ,lenergte in den Langst-rager eingeleitet. 
wird und 2U einer gezielten Verformung des Pxontbe- 
reichs des seitlich aufprallenden Palirzeugs 2 fuhrt. • 
Erst wenn das seitlich aufprallende Palirzexig 2 mit sei- 
nem Prontbereich wesentlich welter in das zwelte Fahr- 
zeug 4 eindringt oder die Struktur des Fahraeugs 2 we- 
sentlich verformt, kann es zu einer Verformung der B- • 
saule 10 des zweiten Fahrzeugs 4 ins Innere des Falir- . 

• • ■ 

zeugs hlneiri kommen/ inebesondere bei elnem Cabriolet- 
Fabrzeug/ bei dem die B-SSLule an ihrem oberen Bnde 
nicbt abgeatiitzt ist od^r oberhalb der Brlistungslinie 
in Leicbtbauweiae ausgefubrt ist. 



15 



20 




Pig. 2 zeigt eine andere .Aufprallsituation, bei der das 
seitlioh aufprallende Pabrzeug 2 vt?n eineni gelSndewa- 
genartigen Typ (SUV, Sport Utility Vehicle) ist, bei 
dem der StoiSfanger '6 deutlicb hoher als bei einem her- 
kttnmilicben Personenkraftwagen und . insbesondere hcSher 
als die Langsschwelleranordnung 8 angeordnet 1st. Hinzu 
kommt, da^S eine Oberkante 12 des Prontbereichs des 

* ■ > 

seitlich aufprallenden Palirzeugs 2 deutlicb hoher als 
bei einem herkoramlichen Personenkraftwagen liegt, nam- 
lioh etwa in Kopfh5he eines .Fahrers des zweiten Fahr- 
zeugs 4 . 



25 



Diese Gegebenheiten fiihren dazu, dafi der StofifSnger 6 
die Tendenz hat, bereits nach einer geringen Verformung 
nach oben tiber die Langs schwelleranordnung 8 hinwegzu- 
gleiten und auf die B-Saule aufzutref f en, die daraufhin 
bei einem Cabriolet -Fahr zeug mangels oberer Abstiitaung 
ins Innere des Jnsassenrauma gedrtickt wird- Zudem ist 
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ein Kopfkoutalcl: des Fahxers bzw. Insassen ml-t 'der Ober- 
kante 12 des Prontberelchs des seitlicli aufprallenden 
Fahrzeugs 2 zu befiirchten. 




In Fig^ 3 ist die Aufprallsdtuation nach' Pig. 2 noch- 
laals scheiaatisch anhand einer erf indungsgeiuMlS' weiter- 
entwickelten Pahrzeugstruktur eines Cabriolets, darge- 
stellt.. 



Das. seitlioh aufprallende Pabrzeug 2 ist lediglich mit 
seineiu vorderen Sto:fifS.nger 6 und seinera Prontbereich 14 
10 darges,tellt/ w^hrend von dem zweiten Pahrzeug* 4 ledig- 

■ • 

lien die im vorliegenden Zusammenhang wesentlicheu 

■ 

strukturelleA Telle dargestellt. sind, aMialich die 
LangsscliweHeranordiiung B, ' die B-SRule 10^ und eine 
Querversteifung 16. Eine seitliche AujSenhaut des Pahr- 
15 . zeugs 4 iat mit 18 angedeutet . 




20 



25 



Die H5benverji&ltnisae sind relativ realistiscli darge- 
stellt, so daiS era idbtlich . ist, dafi der StoiSfSnger 6 
bai einem seitiichcn Auf prall , in Pfeilrichtung 20 nor- 
malerweise die Tendenz h&tte/ nacb einer relativ ge- 
ringfUgigen Verforxaung in selnem nnteren Bereich aacli 
oben uber die Xiangetrageranordnung 8 auszuweichen/ so* 
fern der StofifSnger 6 nicbt ohnelxin, wie dargestellt, 
bereits in einer Position oberlialb der Langsachwelr 
leranordnung 8 des zweiten Pahrzeugs 4 angebracht ist, 
wobei er relativ ungebindert gegen die B-Saule 10 vor- 
dringen und diese weit nacb Innen deformieren wtirde, da 
die B-sa.ule im Bereich der BrUstungslinie 11 des Pabr- 
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zeug3 2 frei ^ndet und nicht an einem Dachrahmea abge- 
stutzt ist. * . 

Zur LQsung dieses Problems ist erf indungsgemSfi vorgese- 
hen, dafi eia plat1ienf8rmiges Aufprallelement' 22 an ei- 
nem seitll.chen, stlmseitigen Ende der Querversteifung 
16 befesti'gt ist/ uia einen seitlichen kufprallschutz zu 
bildexx, der bis in den Bereioh des oberen Bndes des ' 
stoCfangers 6 des seitlich au^fprallenden Fahrzeugs 2 , 
reicht und so verhindert, da£ dleser sogleicb gegen die 

■ 



10 B-saule 10 prallen kann 



Fig . 4 zeigt in einer schematischen perspektivischen 
Ansiclxt einer Kraftfahrzeugkarosserie fein Ausfuhrmigs- 
• beispiel fur die Anotdnung .dps Aufprallelements 22. 
Eine Querversteifung' 16 in Poxro eines profilierten 

15 Quertragers erstreokt .sicb gerade von einer Seite des 
Fahrzeugs zur anderen, wobei seitliche, stirnseitige 
Endbereiche der Querversteifung 16 :Jeweils oberhalb der 
■ Langsschwell^ranordnung 8 und hinter der. B-sauie 10 
liegen, wie aus Fig. 5 deutlicher hervorgeht, die einen 

20 vergrOJSerten Auaschnitt aus Fig. 4 zeigt. 

■ 

AUS Pig. 5 geht zunachst nooh hervbr, dafi die B-saule 
unter teilweiser Durchdringung der I^angsachwelleranord- 
nung 8 durch in dieae eingebrachte Ausschnitte einge- 
setzt und damit verschweifit ist. In ahnlicher. Weise ist 
25 . ein LSngatrager 24 in Ausschnitte der B-Saule ,10 einge- 
aetzt und mit dieser versplxweifit . Die Querversteifung 
16 erstreokt sieh mit ihrem seitlichen .stirnseitigen 
- Endbereioh 28 (s. Pig. 6, 9) in Pahrtriahtung 26. geae- 
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hen hinter der B-Saule 10 und oberhalb der Lang3sdhwel- 

« ■ 

leranordnung 8, unter dem LSngstrager. 24 . 




Wie der Horizontalschnitt nacli Pig- 6 zeigt/ ragt 
Querversteifung 16 mit iiirem' stirnseitigen Ende 28 in 
seitlicher Riobtung basw. Querrichtung des Fabrzeugs 
iiber eine Au£ensei1:e 32 der B-Saule 10 hinaus vor. An, 
der Stirnseite 28 . der Qaerversteifung 16 ist erf in- 
dungsgemafi da3 Aufprallelexaent 22 mit seiner Inn.enseite 
29 befestigt/ und zwar inabesbndere d\ircb ScbweiiSen. 



10 V Durob diese Z^ordwing ist siobergestellt, da& zwiacben ■ 

* 

der B-Saule 10 bzw. deren AuJSenseite .32 und der Innen- 
. seite 29 dea Auf prallelementes . 22 ein Abstand d' ver- 
bleibt/ der mehrere Zentimeter betragt.. 



15 




20 



23 



Dieser ' sacbverbalt I'^t sich auah Fig. 9 entDLehmen, aus 
der sich zusatzlicb ergibt, da:^ das Aufprallelement 22, 
zumindest seine Aii£enfiacbe 27, gegeixiiber der Vertika- ' 
len 25/ .d.b. einer senJcrecht zur borizontalen/ normalen 
Orientierung des Fahrzeugs yerlaufenden Bbene, xm einen 
Winkel a* naoh au£en bzw. -unten geneigt angeordnet ist. 
Der WinKel oc kahn im Bereich von etwa 2« bis etvra 20^ 
betragen und liegt in dem hier erlaut^rten AusfUhrungs- 
beispiel bei etwa 10°, Diese Anordhung ist aua den ein- 
gangs im Zusammenhang mit Fig. 3' erlauterten Grunden 
zweckmafiig, da einerseits verbindert wird, daJ5 der 
StoiSf anger des * seitlicb aufprallenden Fahrzeugs ohne 
weiteres nach oben Uber das Auf prallelement abgleiten 
kann, und andererseits der Abstand. d zwischen B-Saule 
und Aufprallelement naah oben tendenziell vergroJSert. 
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10 



' 15 



20 




25 



wird und so eine Reserve fUr etwaige unvermeidliolxei 
nach ionen gerichtete Verfoimungen des Aufprallelemen- 
tes geschaffen wird, ttevor die B-Saule verfoi^at wird. 

■ I • 

Aufierdem zeigt. Fig. 9, daB das Aufpralleleanent 22 mit 
einem unteren Rand 30 seitlich gegen die Langsscbwel- ' 
lerauordnung 8 anliegt und dadurob gegen seitliclie 
Krafte abgestutat ist, so daS auf das Aufprallelement 
elnwirkende aeitliche Krafte nicht Dur durch die Quer- 
versteifung 16, sondern zusatzlich durch die Langs- 

schwelleranordnung 8 auf genommeii warden k^nneui 

■ 

Unter Bezugnahme auf Fig. 7 und 8 wird nachfolgend eine 
AusfUHrungafoxm des Aufprallel«^ents besclirieben , In 
der dargestellten' Form .weist. das Aufprallelement 22 
eine aus Blech toestejiende Innentiaut 40,. eine aufl Blech 
bestehende AuJSenliattt 42 tind eine dlese verbj.ndende und 
daawlschen angeordnete Verstarkvuagsstru3ct.ur 44 auf. Die 
Verstarkungsstruktur 44 besteht in diesem Beispiels aus 
einem zickzackfttrmig abgewinkelten Blech, wobei ebene 
'.Verbindungsbereiche 46 zur- Verbindung Wiit Innen- und 
Aufienhaut 40, 42 vorgesehen sind, an denen eine Verbin- 
dung niittels Punktsabwrei£en oder Jjocbschweifien reali- 
siert ist... Innen- und Aufienhaut und Verstarkungsstruk- 
tur bestehen bevorzugt aus hocbfestera Bleoh. 

■ 

i 

Die' Innenhaut 40 weist" eine Abkantung 46 auf, so dafi ' 
das fertige Aufprallelement 22 an' seiner Ijmenseite 
bereichBWeise eingezogen ist, um Platz fur eine hintere * 
Seitensoheibe zu lassen. 



30 



Datum 24.03.04 09:58 FAXG3 Nr. 767722 von NVS:FAXG3.I0.0102/05415818140 (Seite 13 von 28) 



.24/03/'2004 , 09:56 U-KflRMflm PATB>ntHXS£TZEH>{ORMEN ' 008921952221 NUM211 P014 

• * ♦ 

• • • - « 

I 

* 

Wilhelm Karmann GmbH * Kk/P- 00895 DE • 

Karmannstrafie 1 24.03.2004 
D- 49084 Osnat>ruck 

« 

13 

Fig. 7 zeigt femer, dajB die Verstarkungsstruktur 44 so 
angeordnet ist, daB die Au£enliaut 42 in ihren vorderen 
und hinteren Randbereiclien 48 riicht abgestlitzt: ist;. 
Dies hat den Vorteil, daJS im Falle elnes Selteaauf- 
5 pralls die Randbereiclie. 48 nach innen verfonnt werden/ 
ohne dais bereits. das Aufprallelement: 22 als Ganzes ver- 
formt wird, was zu einer verbesserten Krafteinleitung 
in den Frontbereich des seitlich aufprallenden Falir- 




• It 
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Bezugsaeichenlis-be 





2 erstes Pahrzeug 

• ■ 

* 

4 zweites. FahrzeUg - 

6 . StoiSf anger 

8 Lang s 9 chwel lerajaofdnung 

10 B-Saule 

11 Brtistungslluie (von 2) 

12 Oberkante (von 14) 
14 . Frontbereich (von 2) 

» 

16 QuerveMteifung (Quertra- 
ger) 

18 seitliohe AuJSenhaut (voja 

20 Pieeilrichtung (Aufprall- 
richtung) 

22 Aufprallelemenl; 

24 Langstrager 

25 Vertikalebene • 

• 2 6 Fabrtr ichtung 

27 AxiSenseite (von 22) " 

28 stiimaeitiger Bndabscbnitt 
(von .16) ' 

29 Ihnenseite (von ,22) 

30 unterer Rand (von 22) 
32 Aufienseite . (von 10) 

* • 

* • 

40 Ihnenhaut ' 

42 AiLfienhaut 

44 VerstSirkungsstxuktur 

46 Abkantung 

48 Randbereich (von 42) 



Abstand.* 



ot Winkel 
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1 . Kraf tf ahrzeug (2), insbesoadexe Coup6- odar Ca- 
brioletfahrzBug, mit einer B-SRule. (10), einer 
Langsschwelleranoxdnung (8), in die die B-Saule 
(10) mandet, und einer Querversteifung (16), die 
sich in Querricbtung. bis oberbalb der Laogssohwel- 
lerauordnung (8) und b.enachbart zu einem unteren 
Bride der B-SEule .(10) erstredkt, dadurch gekenn- 
•zelohnet, dafi • ein ia Langsrichtuug. und aufrecht 
angeordnetes, plattenfttimiges Aufprallelement (22). 
an einer Innenseite (29) mit einem stirnseitigen 
Bnde (28) der Querversteifung (16) yerbunden ist. 

. * 

t " 

2. Kraftfahrzeug •, nacii Ansprucb 1, . dadurch gek^nn- 
• zeichnet, dafi das atimseitige Bnde (28) der Quer- 
versteifung (16) in P^trtchtung gesehen vor .oder 

t 

hinter def iB-SSula (10) angeordnet ist. 

3. Kraftfahrzeug nacb Anspruoh 1 oder 2, dadurch ge- 

■ kennzeichnel:, daJ5 das stirnseitige Ende (28) der 
• Quer^rersteifung (16). die B-saule (10) wealgatene 
teilweise durchdringt oder umgelcehrt. 

4 . Kraf tf ahrzeug nacjx einem der vorangehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeiehnet, dafi das gtimseitige 
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Bade (28) der Querversteifung (16) in seitlicher 
Kicbtung liber eine Auienselte (32) der B-Saule 
(10) vorsteht, so dafi die Innenseite (29). des Auf- 
prallelem^ta (22) emed Abstand (d) von der Au- 
fienaeite <32) der B-Saule (10) aufweist.. 

5. Kraftfahrzeu^ nach einem der vorangehenden AnsprU- 
^che,' dadurch gekennzeichnet, da£ ein unterer Band 

(3Q) . dea Aufprallelements . (22) ' mit der Lings- 
schweliexanordnung (8) verbunden Ist*. 

6 . Kraftf atorzeug. naoh einem der vorangeheaden AnsprU- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafi ein unterer Rand 
CaO) des Aufprallelements (22) gegen eine Aufien- 
seite der Langsschwelleranordnung (8) abgeetiitzt 

■ anl legend angeordnet ist-. ^ , 

» ( 

I 

4 

. 7 . Kraftfahrzeug nach .eixieia der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, da£ das Aufprallele- . 
ment (22) 'in Langsrichiung das stimseitige Ende 
(.28) der Querversteifung (16) und die ' B - SSule (10) 
zumindest teilwei&e uberdeckli, 

I 

a \ Kraftf ahrzeug nach einem der vorangehenden AnsprU- 
che; dadurch gekennzelchnet, da£ eine AuiSenfiache 
(27) des. Aufprallelements vertikal oder Uber eine 
vertikale Position hinaus nach auSen geneigt ange- 
ordnet ist, insbesondere unter einem Winkel (a) in 
einem Bereich von 2° bis 20°, insbesondere 10% 
zur Vertikalen. 
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9 . Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekerxri- 
zeicimetr daE ein Neiguxjgswinkel (a) des Aufpral- 
lelements (22) nach oben zu- oder atonionmt und ins- 
besondere einer- AuEeniiautkontui: (18) des Fabrzeugs 

■ 

■ 

amgepaiSt ist. . 




4 

10 . Kraf tf aJtxirzeug nach . einem der vorangehenden 
Ansprucbe, dadurcli gekennzeicbnet., dalS sich ^ das 
Aufprallelement: (22) bis In sine Hobe von etwa 60 
■ can oberbalb des Bodens erstreckt, . 



10 



.11. . ECraftfabrzeug nach einem der vorangehenden 
Anspruche^ dadurch gekennzeichnet, daB das Auf- 
pralleleiQerit einen Im wesen-tlioheix hort^ontalen 
obereb Rand aufweist. 



15 




20 



12. Kraftf ahrzeug nach einem der vorangehenden 
•Anspriiche, dadurch gekennzeichne-t, da£ das Auf- 
prallelement (22) stpff- und/oder . formschlUssig 
mit der Querve^steifung (16)' und ggf. rait der 
LSngsscliwelleranordnving (8) verbunden ist. 

13 . Kraf tf ahrzeug nach einem der vorangehenden 
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet/. daJS das Auf- 
prallelejttent (22) als Platte aus einem massiven 
Material wie (Leioht- )Metall ausgebildet ist. ' 



25 



14. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprliche 1 bis 
12/ dadurch g^kennzeichnet, daiS das Aufprallele- 

ft 

laent (22) als plattenfOimlges Verbundtell ausge- 

■ bildet ist. - 
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15. Kraftfahraeug nach Anspruch 14/ dadurch ge- 

I 

kennaeichnet/ da£ das Aufprall element (22) eine 
Innenhaut (40)/ eine AvUSenhaut (42) and eine dar 
awischen . aageordnete Verstarkungsstruktur (44) 

t 

aufweist. 




10 



16. .Kraftfabrzeug naoh Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichriet, dafi dafe Aufprallelement (22) als Wa- 
benbleoh ausgebildet iat^ yrobei limen- und Au£en- 
haut (40, 42) aus Blech. und die Ver.ateifungsstxxik- 
tur (44) . aus zickzackformig abgewinkeltem Blech 
bestahen. ■ ^ 



15 



17, Kraftfahrzeug nach Anspruch 15/ dadurch ge- 
kennzeichnet/ dafi das Aufpirallelement (22) als Wa- 
benblech ausge&bildet: ist, vobei Innen- und Au£en- 
haut au5 Blech und die Verstarkungsstruktur in 

kSrpern ausgebildet ist. 




20 



18. Kraftfahrzeug nach ei'nem der vorangehenden 

Ansprliche/ dadurch gekennzeichnet, daJ5 sich die 

Querversteifung (16) zwischen zwei B-Saulen (10). 

und Langssahwelleranordnungen (8) des Pahrzeugs 

• ■ 

erstreckt und beiderseits mit einem Aufprallele- 
ment gemaJS einem der vorangehenden Ansprliche ver- 
sehen ist- 



25 
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Zus ammenf as sun^ 




10 



Die Erf indung betrif ft ein Kraftf ahrzeug , iixsbesoadere 
Coup€- Oder Cabrioletf ahrzeug, mit einer B-Saule und 
elner Langsschwelleranordnung, in die die B-SauXe mun- 
det/ und einer Quexversteifung, die sich in Queirrich- 
tung bis oberhalb der Langssbhwelleranordnung und be- 
nachbart zu eineni unteren Ende der B~SS.ule erstreckt, 
wobei ein in La.ngsriobt.ung .und aufraobt angeordnetes / 
plattenf ormiges Aufprallelement an einer Innenseite mit 
einem stirnseitigen Ende der Querverateifung verbUnden 

■ 

1 • ■ 

ist. 
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